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Der Bahnhofplatz Lenzburg wirkt in seiner heutigen Form auf den in Lenzburg
ankommenden Reisenden wenig einladend. Mit seinem ungeordneten Nebenei-
nander von Bushaltestelle, Veloabstellplatzen, Parkplatzen, Taxistandplatzen usw.
und der damit verbundenen unubersichtlichen Verkehrssituation im Zugangsbe-
reich zur Bahnhofsunterfihrung ist der Bahnhofplatz heute keine Visitenkarte fur
Lenzburg.

Der Regionalbus Lenzburg befordert jahrlich rund zwei Millionen Personen, von
welchen ein grosser Teil am Bahnhof Lenzburg ein- oder aussteigt. Der Busbahn-
hof wird von zehn Buslinien bedient. Perron und Wartebereich verfligen Uber kei-
nen ausreichenden Witterungsschutz. Uberdies herrscht in den Spitzenverkehrs-
zeiten am Morgen und am Abend ein derartiges Gedrange auf dem engen Perron,
dass man nur stockend vorwarts kommt. Fir ortsunkundige Reisende ist es durch
die fehlende Signaletik schwer, den richtigen Bus zu erwischen.

Im Rahmen der gemeinsamen Bearbeitung des kommunalen Richtplanes Bahnhof
Lenzburg in den Jahren 2004/05 durch die Planungspartner SBB AG, Kanton Aar-
gau, Coop Immobilien AG, Schweizerische Post, Hero, Regionalbus Lenzburg AG,
Neue Aargauer Bank und Einwohnergemeinde Lenzburg wurde unter den Haupt-
zielen festgehalten, dass die Gestaltung des Bahnhofplatzes mit Busbahnhof als
fussgangerfreundliche, sichere und belebte Begegnungszone mit vorwiegend
Ziel-/Quellverkehr auszugestalten sei. Der Bahnhof Lenzburg soll so zu einer Visi-
tenkarte fir die SBB und die Stadt Lenzburg werden.

Die kommunale Richtplanung wurde unter der Annahme entwickelt, dass die See-
talbahn ihren Anfangs- bzw. Endpunkt im Gleis 6 hat, also den Bahnhofplatz beim
Kreisel Augus-tin Keller-Strasse/Bahnhofstrasse quert. Spater anderte der Halteort
der Seetalbahn und wurde vis-a-vis des Aufnahmegebaudes und des bestehenden
Busbahnhofes positioniert. Die Einfihrung in das Gleis 6 war somit nicht mehr
notwendig und eine Anpassung wurde im Richtplanentwurf vorgenommen, der in
dieser Form am 4. September 2007 vom Grossen Rat beschlossen wurde.

Das Plangenehmigungsverfahren mit 6ffentlicher Auflage der projektierten neuen
Haltestelle der Seetalbahn ist erfolgt und die Genehmigung ist in Bearbeitung. Ein
Baubeginn ist fuir Frihjahr 2011 veranschlagt.

Anschliessend an die Bauarbeiten fiir die neue Haltestelle der Seetalbahn soll die
auf dieses Projekt abgestimmte Umgestaltung des Bahnhofplatzes im Sinne des
Richtplans Bahnhof Lenzburg in Angriff genommen werden. Der Ausbau des Bahn-
hofes Lenzburg (Verbesserung Zugang Bahn, Busbahnhof, B+R-Anlage, Stras-
senraumgestaltung) ist innerhalb des Agglomerationsprogramms Aargau-Ost mit
Prioritdt A, das heisst mit einem Realisierungszeitraum 2011-13 veranschlagt.



Die Stadt Lenzburg (Abteilungen Planung/Hochbau und Tiefbau), der Kanton Aar-
gau (Departement Bau, Verkehr und Umwelt) und die Schweizerischen Bundes-
bahnen SBB (Divisionen Immobilien und Infrastruktur) fiihrten fir die Vergabe der
Planerleistungen fiir die Neugestaltung des Bahnhofplatzes in Lenzburg einen Pro-
jektwettbewerb im selektiven Verfahren durch. Die Federflihrung des Verfahrens
lag bei der Stadt Lenzburg.

Das Ziel des Verfahrens war es, ein umfassendes Gestaltungskonzept fiir den
Bahnhofplatz Lenzburg zu finden. Dabei wurde den Anschliissen und Ubergéngen
zu den angrenzenden Stadtquartieren grosse Bedeutung zugemessen.

Das Gestaltungskonzept sollte, abgestitzt auf das im Vorfeld erarbeitete Verkehrs-
konzept, welches eine verbindliche Vorgabe fiir den Projektwettbewerb war, Aus-
sagen zu Hochbauten, zur Méblierung sowie zur Materialisierung von Oberflachen
machen. Das Schwergewicht des Projektwettbewerbes lag auf den zu planenden
Hochbauten wie Busbahnhof, Veloparking und der Uberdachung vor dem Bahn-
hofhauptgebaude mit Verbindung bis zum Bushof, sowie dem sinnvollen Anordnen
der Taxistellplatze, Kiss & Ride und der Beleuchtung. Dabei war die Freiraumge-
staltung ins Konzept zu integrieren.

Das Verfahren wurde als Projektwettbewerb im selektiven Verfahren nach Art. 12
der Verordnung uber das o6ffentliche Beschaffungswesen (V6B) bzw. Art. 12 Abs.
1 lit. B der Interkantonalen Vereinbarung iber das 6ffentliche Beschaffungswesen
(IvéB) durchgefihrt. Die Verfahrenssprache war Deutsch.

Im Rahmen einer 6ffentlich ausgeschriebenen Praqualifikation haben sich zwolf
interessierte Planungsteams fiir den Projektwettbewerb beworben. Sie haben ihre
gestalterische, technische, personelle und organisatorische Leistungsfahigkeit, so-
wie ihre Erfahrung mit vergleichbaren Objekten dargelegt. Fiir die Selektion kamen
die Zulassungs- und Eignungskriterien gemass Kapitel 3.3 Zulassungs- und Eig-
nungskriterien des Programmes Praqualifikation zur Anwendung.

Im Praqualifikationsverfahren wahlte das Preisgericht sieben Planungsteams aus,
welche zur Teilnahme am Projektwettbewerb eingeladen wurden. Die zur Teilnah-
me eingeladenen Planungsteams hatten Projektvorschlage fur die Neugestaltung
des Bahnhofplatzes Lenzburg zu erarbeiten. Der Projektwettbewerb wurde ano-
nym durchgefihrt.

Um die Teilnahme am Projektwettbewerb konnten sich Planungsteams mit Wohn-
oder Geschéftssitz in der Schweiz im Rahmen der Praqualifikation bewerben.

Die Zusammensetzung des Teams hatte zwingend aus Fachpersonen aus den
Bereichen Architektur/Stadtebau sowie Landschaftsarchitektur zu bestehen. Die
Federfihrung lag beim Architekten bzw. bei der Architektin. Die Teambildung mit
weiteren Fachperson beispielsweise aus den Bereichen der Verkehrsplanung oder
Statik wurde fiir die Bearbeitung des Projektwettbewerbs empfohlen. Weitere Spe-
zialistinnen konnten nach Bedarf beigezogen werden.



Fir den Projektwettbewerb standen dem Preisgericht insgesamt CHF 70’000.- inkI.
MwSt. zur Verfliigung. Allen Teams wurde davon bei termingerechter und vollstan-
diger Abgabe des Wettbewerbbeitrages eine pauschale Entschadigung von je
CHF 5'000.- inkl. MwSt. ausbezahlt. Die restlichen CHF 35‘000.- inkl. MwSt. wur-
den fir Preise und Ankaufe verwendet. Weitere Kosten fiir Fachingenieure, Spezi-
alisten, Modelle, Plankopien usw. wurden nicht separat vergitet.

Bezug der Unterlagen ab 29. Juni 2010
Bezug der Modellgrundlage ab 06. Juli 2010
Fragenstellung bis 13. August 2010
Fragenbeantwortung 31. August 2010
Eingabe Plane Projektwettbewerb 29. Oktober 2010
Eingabe Modell Projektwettbewerb 12. November 2010
Beurteilung Dezember 2010

Mitteilung Entscheid Projektwettbewerb 13. Januar 2011



Zur Beurteilung des Projektwettbewerbes setzte die Auftraggeberin folgendes
Preisgericht ein:

Hans Huber, Stadtammann Lenzburg, Vorsitz

René Bossard, Regionalbus Lenzburg

Marco Lombardi, Kanton Aargau, Abt. Verkehr (Offentlicher Verkehr), Aarau
Michael Schmid, SBB Immobilien, Olten

Richard Buchmidiller, Leiter Stadtbauamt Lenzburg (Ersatz)

Rolf Mihlethaler, Architekt, Bern

Stefan Rotzler, Landschaftsarchitekt, Winterthur

Herbert Schmid, Architekt, Basel

Oliver Schwarz, Architekt, Zlrich

Urs Spichtig-Vigano, SBB Infrastruktur, Luzern

Alexandra Wicki, Verkehrsplanerin und Architektin, Zirich

Paul Pfister, Leiter Abteilung Raumentwicklung, Kanton Aargau (Ersatz)

Christian Brenner, Abteilung Tiefbau, Stadt Lenzburg (Tiefbau)

Stephan Herde, Rotzler Krebs Partner (Landschaftsarchitektur)
Christian Landis, SBB Immobilien, Olten (SBB, Immobilien)

Matthias Wehrlin, Atelier Wehrlin, Wiinnewil (Stadtebau)

Andreas Wingeier, SBB Infrastruktur, Olten (SBB Infrastruktur)

Ruedi Héfliger, Metron Verkehrsplanung AG (Verkehrsplanung)

Regula Schneider, Metron Raumentwicklung AG (Verfahrensbegleitung)

Die Vorbereitung und Begleitung sowie die Vorprufung des Projektwettbewerbes
erfolgten unter Federfiihrung der Metron Raumentwicklung AG in Brugg.

Regula Schneider, Metron Raumentwicklung AG
Clara Jorger, Metron Raumentwicklung AG
Ruedi Hafliger, Metron Verkehrsplanung AG

weitere Beteiligte an der Vorprifung:

Wirtschaftlichkeit
Daniel Gerber, Metron Architektur AG



Der neu gestaltete Bahnhofsplatz Lenzburg soll eine hochwertig gestaltete Ergan-
zung zum Stadtzentrum, der Altstadt von Lenzburg, darstellen. Dieses besteht so-
wohl aus einem belebten Bahnhofplatz mit gemischten Nutzungen wie Geschafte,
Biros und Wohnungen sowie einem attraktiven, leistungsfahigen Verkehrsknoten.
Der Bahnhof soll in das stadtebauliche Gefiige eingebunden werden und damit
unter anderem durch die Aufwertung der Bahnhofstrasse die Verbindung zwischen
dem Bahnhofgebiet und dem Hauptzentrum Altstadt schaffen.

Die umfassende Gestaltung des Bahnhofplatzes als Begegnungszone mit vorwie-
gend Ziel-/Quellverkehr soll ein fussgangerfreundliches, sicheres und belebtes
Zentrum in Lenzburg herstellen.

Der Bahnhofplatz Lenzburg soll den Ankommenden einen ersten, positiven Ein-
druck der Stadt Lenzburg sowie von den beteiligten Verkehrsbetrieben vermitteln.
Durch die Schaffung eines stadtebaulichen Zeichens, welches den Bahnhof Lenz-
burg identifizier- und lokalisierbar macht, soll er die zukiinftige Visitenkarte der
Stadt darstellen. Ein neues zeitgemasses Erscheinungsbild ist dabei Grundvoraus-
setzung.

Aufgabe des Projektwettbewerbes war die Formulierung der konkreten architek-
tonischen Gestaltung des Bahnhofplatzes mit Busbahnhof, die Uberdachung vor
dem Bahnhofhauptgebdude mit Verbindung bis zum Busbahnhof. Im Weiteren
mussten die Gestaltung des Veloparkings, die Materialisierung und Gestaltung der
Platze und Fahrbahnen, die Anordnung und Ausgestaltung der Kurzpark- und Ta-
xistandplatze, wie auch die Ausstattung des Platzes mit Beleuchtung, Bepflanzung
etc. geklart werden.

Eine funktional und gestalterisch verbesserte Querbeziehung zwischen dem sich
neu abzeichnenden Entwicklungsgebiet nérdlich der Bahngleise (Niederlenzer
Kirchweg, Areal Hero) und dem Bahnhofplatz auf der Sudseite der Bahngleise,
welcher sich auf der Ostseite zur Bahnhofstrasse und damit zur Altstadt 6ffnet,
war ein zentrales Anliegen. Entsprechend wurden die Vorbereiche und Zugange
zu den beiden Unterflihrungen auf der Nordseite des Gleisfeldes in den Betrach-
tungsperimeter einbezogen. Es sollte eine starke Vernetzung des neugestalteten
Bahnhofplatzes mit seiner Umgebung erzielt werden.

Durch das neue Verkehrskonzept wurde auch eine umfassende Aufwertung des
Bahnhofareals aus verkehrlicher Sicht vorgenommen. Der Bahnhofsplatz Lenz-
burg soll zu einem leistungsfahigen und attraktiven Umsteige- und Verkehrsknoten
fir den Nah- und Fernverkehr werden. Die unterschiedlichen Verkehrstrager Bus
und Bahn mussten entflochten werden, um so die gegenseitigen Stérungen zu mi-
nimieren. Die Verbesserung der verschiedenen Umsteigebeziehungen (Zug — Bus
— Seetalbahn) auf dem Bahnhofplatz unter Beriicksichtigung der Personensicher-
heit stellte ein wichtiges Ziel des Verfahrens dar.

Kommerzielle Nutzungen sollten fiir Fussgangerinnen und Fussganger optimal er-
reichbar sein und somit von der hervorragenden Erschliessungsqualitdt am Bahn-
hofplatz Lenzburg profitieren.

Eine hohe Verkehrssicherheit auch fir Behinderte, sowie eine umfassende soziale
Sicherheit war im gesamten Bereich des Bahnhofplatzes zu erzielen.



Das Gestaltungs- und Betriebskonzept des Bahnhofplatzes sollte optimal auf die
Umsteigebeziehungen von und zur Seetalbahn abgestimmt werden.

Fir die Verkehrsbetriebe Lenzburg sollte ein leistungsfahiger Busbahnhof mit ge-
deckten Personenwarteraumen, einem Ubersichtlichen Fahrgastinformationssy-
stem und insgesamt ein attraktiver Umsteigeort entstehen. Dieser musste mdg-
lichst vom Individualverkehr (MIV und Velo) entflochten und damit stérungsfrei in
den neugestalteten Bahnhofplatz integriert werden.

Zwischen den Haltestellen der verschiedenen Verkehrstrager stellten kurze, attrak-
tive und sichere Fusswegverbindungen eine optimale Transportkette sicher.

Die Abstellplatze fur Taxi, Kiss & Ride sowie die bendétigten Flachen fir den
Guterumschlag mussten aus funktionaler Sicht ideal positioniert werden.

Der ortsinterne Durchgangsverkehr sollte von der Achse Bahnhofstrasse auf die
Aarauer- und Ringstrasse verlagert werden. Mit der zu gestaltenden Begegnungs-
zone Bahnhofplatz sollte das Verlagerungsziel und im Bereich des Bahnhofplatzes
eine hohe Aufenthaltsqualitat erreicht werden.

Die Verbesserung der Sicherheit aller Verkehrsteiinehmenden war ein priméares
Ziel. Die soziale Sicherheit (Ubersichtlichkeit der Platzgestaltung, das Vermeiden
von dunklen Nischen und sog. Angstraumen etc.) war zu beachten und geeignet in
den Konzepten umzusetzen. Bei allen baulichen Massnahmen war ein optimales
Kosten-Nutzen-Verhaltnis zu erzielen. Auf die Verwendung strapazierbarer, lang-
dauernder Materialien war Wert zu legen.

Der Bearbeitungsperimeter beinhaltete die Flache, welche fir die konkrete Gestal-
tung des neuen Bahnhofplatzes gemass Aufgabenstellung und Zielsetzungen zur
Verfugung steht. Darin sollten die geforderten Nutzungen wie Veloparking, Bus-
bahnhof, Méblierung und weiteres untergebracht werden. Im Bearbeitungsperime-
ter wurden konkrete und verbindliche Aussagen zu Gestaltung und Funktionsab-
laufen erwartet.

Situationsplan mit Bearbeitungperimeter (ausgezogen blau)
und Betrachtungsperimeter (gestrichelt)



Der Betrachtungsperimeter stellte den ,Denkraum® fir stadtraumliche, verkehrliche
und freiraumbezogene Verknipfungen dar. Zum Zeitpunkt des Wettbewerbes kann
die zukinftige Entwicklung des Gebietes um den Bahnhof noch nicht abgeschatzt
werden, sodass in diesem Perimeter nur Uberlegungen konzeptioneller Art méglich
sind.

Die hohen Nutzungsanforderungen und Randbedingungen bzw. die beschrankten
Platzverhaltnisse auf dem Bahnhofplatz boten nur wenig Spielraum. Verschiedene
Randbedingungen, wie z.B. die geometrischen und technischen Parameter fir die
Einfiihrung der Seetalbahn, waren bereits weitgehend bestimmt und bildeten daher
zwingende Rahmenbedingungen fir den Projektwettbewerb. Ein Verstoss gegen
diese zwingenden Rahmenbedingungen hatte den Ausschluss von der Beurteilung
zur Folge.



Die Jurierung des Wettbewerbs fand am 30. November und am 09. Dezember
2010 im Showroom Losinger, ehemaliges Wohlfahrtshaus auf dem Hero-Areal in
Lenzburg statt. Das Preisgericht war wahrend der zwei Beurteilungstage zu jedem
Zeitpunkt beschlussfahig.

Die Eingabefristen fiir die sieben Projekte war im Wettbewerbsprogramm definiert:
Far Plane und Unterlagen galt der 29. Oktober 2010, 16.00 Uhr, fiir das Modell der
12. November 2010, 16.00 Uhr.

Die Vorpriufung erfolgte vom 29. Oktober 2010 — 29. November 2010 unter Feder-
fuhrung der Metron Raumentwicklung AG. Die Projekte wurden im Hinblick auf die
im Wettbewerbsprogramm formulierten Rahmenbedingungen und Anforderungen
gepriift.

Der Vorprifungsbericht umfasst eine vergleichende Darstellung der Situationspla-
ne der Projekte, eine Ubersichtstabelle der formellen Vorpriifung sowie eine Tabel-
le mit dem Vergleich der inhaltlichen Vorprifung. Des Weiteren ist im Vorpriifungs-
bericht zu jedem Projekt eine detaillierte Tabelle mit den Prifergebnissen und dem
Erflllungsgrad der gepriften Rahmenbedingungen vorhanden.

Samtliche Wettbewerbsprojekte wurden mit Ausnahme geringfigiger Teilleistun-
gen vollstéandig und termingerecht eingereicht.

Die Einhaltung der Zwingenden Rahmenbedingungen (ZRB) ist bei allen Projekten
weitgehend gegeben. Es wurden einige geringfligige Verstdosse im Rahmen der
Vorprifung festgestellt. So wird beispielsweise die Interessenlinie der SBB bei ei-
nigen Projekten durch neue Perrondécher tangiert. Diese marginalen Verstdsse
wurden jedoch als unproblematisch erachtet, welche im Rahmen der weiteren Pla-
nung geldst werden kénnen.

Im Umgang mit dem bestehenden Konzept des Bushofs haben drei Projekte das
Konzept vollstédndig, ein Projekt in leicht angepasster Form tbernommen. Die Ub-
rigen vier Projekte haben ein geéndertes Konzept zum Bushof abgegeben und die
entsprechenden Nachweise fiir die Befahrbarkeit erbracht.

Das Preisgericht beschloss einstimmig, alle Projekte zur Beurteilung zuzulassen.

Die Beurteilung der Projekte erfolgte anhand folgender, im Programm formulierter
Beurteilungskriterien (Reihenfolge ohne Gewichtung):

 Architektur / Stadtebau und Landschaftsarchitektur

» Funktionalitat

»  Wirtschaftlichkeit und Nachhaltigkeit

Vor dem 1. Wertungsrundgang fand ein individueller Informationsrundgang statt,
in welchem sich die Fachpreisrichterlnnen jeweils mit einem der Projekte vertieft
auseinander setzten. Der 1. Rundgang wurde im Plenum durchgefiihrt, unter Fe-
derfiihrung des/der jeweils zugeordneten Fachpreisrichterin.

Jedes Projekt wurde ausgiebig diskutiert und hinsichtlich Architektur / Stadtebau



/ Landschaftsarchitektur, Funktionalitat und Wirtschaftlichkeit / Nachhaltigkeit be-
wertet. Im Laufe der intensiven Diskussionen zeigte sich, dass interessante L6-
sungsansatze mit unterschiedlichen Qualitaten und unterschiedlichem Potential
vorliegen.

Aufgrund deutlich erkennbarer Schwachen u.a. hinsichtlich des stadtebaulichen
Konzeptes, des Aussenraumkonzeptes und/oder der Erfiillung der Nutzungsanfor-
derungen wurden im 1. Wertungsrundgang einstimmig folgende 3 Projekte ausge-
schieden:

* VICUS
* PIAZZA GRANDE
+ WELCOME

Im zweiten Wertungsrundgang im Plenum, wiederum unter Federfuhrung des/der
jeweils zugeordneten Fachpreisrichterin fand eine vertiefte Uberpriifung und ent-
sprechende Anpassung der im ersten Rundgang gemachten Bewertungen statt.
Dabei wurde vor allem auf die Vergleichbarkeit der Arbeiten in der Bewertung des
Preisgerichtes geachtet. Die gemachten Ausscheidungen wurden bestatigt. Es
wurde einstimmig beschlossen, die bereits im ersten Rundgang gewahlten vier
Projekte fir die weitere Beurteilung zuzulassen und keine zusatzlichen Projekte
auszuscheiden.

Nach intensiven Diskussionen und sorgfaltiger Abwagung aller Vor- und Nachteile
kam das Preisgericht einstimmig zum Schluss, dass das Projekt LOOP die Beduirf-
nisse der Auftraggeberin sowie der Nutzer am besten erfiillt.

Das Preisgericht beschloss die folgende Rangierung und Preisverteilung (exkl. des
fixen Betrages von CHF 5‘000.- pro Team):

1. Rang LOOP CHF 15°000.-
2. Rang BIPOL CHF 8000.-
3. Rang AL DENTE CHF 7°000.-
4. Rang IN EINEM ZUG CHF 5'000.-

Das Preisgericht empfahl einstimmig das Projekt LOOP zur weiteren Bearbeitung
und zur Ausflihrung. Des Weiteren empfahl das Preisgericht, im Rahmen der wei-
teren Uberarbeitung des Projektes die nachfolgend aufgefiihrten Punkte zu (iber-
prifen bzw. anzupassen:

» Die Schnittstelle zwischen dem neuen Perron Seetalbahn und dem projektierten
Bahnhofplatz muss sofort geklart werden. Dies soll in Absprache mit dem Tiefbau-
amt Stadt Lenzburg, den SBB sowie den Projektverfassenden erfolgen. Dabei soll
die Umsetzung des vorgeschlagenen Konzeptes LOOP im Vordergrund stehen
(insbesondere die Materialisierung der Platzflaiche mit grossformatigen Ortsbeton-
platten).

Rangierung

Empfehlung



Die Fassade des Hauptgebaudes der SBB ist vor allem im Bereich des Erd-
geschosses fur die Weiterentwicklung des Bahnhofplatzes relevant. Fir das
Preisgericht ist eine integrale Planung der SBB mit den Projektverfassenden
unbedingt notwendig.

Es soll mit der SBB abgeklart werden, ob die Veloabstellanlage im Westen des
Bahnhofplatzes die Sicherheitslinie tangiert. Es handelt sich hierbei um ein Pro-
visorium, das einem Neubau weichen missen wird. Die Lage ist mit der SBB
abzusprechen. Des Weiteren ist sicherzustellen, dass die Motorradstellplatze
die Anlieferung des Hauptgebaudes nicht beeintrachtigen.

Die konkrete Umsetzung der Begegnungszone ist weiter zu verfolgen und zu
detaillieren. Dabei ist der Behindertengangigkeit in der weiteren Bearbeitung un-
bedingt Beachtung zu schenken (Seh- und Gehbehinderte).

Bei der Rampe zur Personenunterfiihrung Ost ist das Konfliktpotenzial der un-
terschiedlichen Verkehrsstrome zu entscharfen.

Die aussere Erscheinung des Daches muss hinsichtlich der Materialisierung so-
wie der Detaillierung (Fugenbild etc.) Gberprift und prazisiert werden.

Es soll ein dem Projekt entsprechendes Signaletik- und Md&blierungskonzept
entwickelt werden.

Die Lage und Anordnung der Taxistellplatze sowie der Kurzzeitparkplatze ist zu
prufen.

Beim abschliessbaren Raum fir die Mitarbeitenden der RBL ist die konkrete
Lage sowie die Anbindung an die Personenunterfiihrung zu berprifen.

Die Funktion und die Méblierung des kleinen Platzes beim Seetalbahnperron ist
zu klaren.



Das Preisgericht und die Veranstalterin schatzten die Vielfalt der interessanten
Projektbeitrdge und bedanken sich fiir das grosse Engagement aller Planerteams.
Die Beitrage des Wettbewerbs haben vertiefte Diskussionen und Erkenntnisse Gber
die zukunftige raumliche Entwicklung des Bahnhofplatzes Lenzburg ermdglicht.

Sowohl die Veranstalterin als auch das Preisgericht sind sich bewusst, dass die
Aufgabenstellung — insbesondere auch aufgrund der eng gefassten Rahmenbe-
dingungen — sehr anspruchsvoll war. Die Planungsaufgabe stellte ausserdem hohe
Anforderungen u.a. hinsichtlich der Umsetzung eines funktional einwandfreien
Verkehrskonzeptes sowie der Ausgestaltung der Aussenrdume. Anhand der unter-
schiedlichen konzeptionellen Anséatze der Wettbewerbsbeitrdge konnte das Preis-
gericht diese Fragen ausfihrlich diskutieren.

Die Resultate haben gezeigt, dass die Entscheidung fiir die Durchfiihrung eines
Projektwettbewerbs im selektiven Verfahren der richtige Weg war, um sowohl fiir
die Veranstalterin als auch fiir die Nutzer zu bestmdglichen Ergebnissen flr diese
Planungsaufgabe zu kommen.

Der Abschluss des Wettbewerbs ist ein wichtiger Meilenstein bei der Neugestal-
tung bzw. der Anpassung des Bahnhofplatzes Lenzburg an die zukinftigen Be-
durfnisse.
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Ansicht von Sitiden

Auf die heute sich sehr heterogen und untbersichtlich prasentierende raumliche
Situation reagieren die Verfasser mit wenigen, prazisen Elementen und Eingriffen.

Getragen wird das Konzept von einem loopartigen, filigranen Dachelement, das
die verschiedenen Funktionen unter sich aufnimmt. Das Dach gliedert gleichzei-
tig den beschrankten stadtischen Raum in unterschiedliche Funktionszonen mit
differenzierten Aufenthaltsqualitdten. Erganzend zum Loop werden wenige Ele-
mente teilweise erganzt, teilweise neu eingefiihrt, die den Bahnhofplatz raumlich
fassen und zu einem unverwechselbaren Stadtraum transformieren: Der verdich-
tete Griinbereich im Suden, das Veloparking im Westen, Baumgruppen im Osten.
Die Einflihrung der Bahnhofstrasse auf den Bahnhofplatz wird durch einen kleinen
Platzbereich mit Sitzbanken und Baumen aufgewertet und gestarkt. Dieser offene
Bereich schafft auch die raumliche Verbindung zur Bahnhofnordseite. Insgesamt
wird der Verkehrsraum zu Gunsten der Fussganger auf das notwendige Mass re-
duziert.

Das helle, Metall verkleidete Dach vermag durch seine klare Form und die ein-
fache, prazise Auffaltung einen kiinstlichen Horizont zu schaffen, der die beste-
henden Bahnhofsbauten in einer integrativen Art umspannt und mit den neuen
Funktionen zu einer einheitlichen Situation erganzt. Der 6konomische Umgang mit
dem bestehenden Vordach spricht hier fir die Projektverfasser. Keine Aussage
wird Uber das konstruktiv notwendige Fugenbild des Daches gemacht, welches fiir
die Koharenz des Projektes in Verbindung mit den Fugen des Bodenbelags von
grosser Bedeutung ist.

Als zweite horizontale Ebene wird der einheitliche aus grossformatigen Ortbeton-
platten bestehende Platzbelag eingefligt. Wenige abgesetzte Kanten gliedern den
Platz und definieren die Funktionen (Einstiegskanten der Busse, Einstiegskante
der Seetalbahn, Fahrbahn).

Die Verfasser schlagen ein durchdachtes, stimmiges Lichtkonzept vor, das den
Bahnhofplatz mit dem Busbahnhof auch abends und nachts zu einem attraktiven,
sicheren Stadtraum macht. Die Inszenierung der ,Baume im Wasser bei Mondlicht"
setzt ein poetisches Zeichen.

Die in der Visualisierung suggerierte grosse Offenheit und Transparenz wird durch
zusatzliche funktionale Elemente in Wirklichkeit sicher eingeschrankt sein.

Das Projekt funktioniert mit wenigen Ausnahmen sehr gut. Die Funktionsbereiche
sind klar gegliedert. Der Busbahnhof entspricht den Vorgaben der Fahrgeomet-



Situationsplan Aufsicht

rie und funktioniert. Das Veloparking ist in zwei Bereiche aufgeteilt. 450 Platze
sind entlang des Perrons in einer Stapelanlage angeordnet. Dadurch entsteht ein
vergrosserter Platzbereich fur den Busbahnhof. Die Stapelanlage funktioniert bei
der vorgesehenen Perronbreite. Das zweite Veloparking ist als westlicher Platzab-
schluss definiert. Hier soll mittelfristig ein neues Geb&ude entstehen.

Die Mittelinsel des Busbahnhofs ist abgesehen vom westlichen Einstieg (aus der
Vorgabe Gbernommen) in der Breite grosszugig dimensioniert und bietet gentigend
Platz fir wartende und querende Personen.

Die bestehende 6stliche Personenunterfihrung wird mit einer neuen Rampen- und
Treppenanlage erganzt. Die Dimensionierung erscheint zumindest fiir Velofahrer
eher etwas eng.

Die Haltekante der Seetalbahn wird bis auf eine Stufe von 15 cm Uber das neue
Platzgeféalle gestaltet. Dieser Vorschlag wird aus gestalterischer Sicht begrisst, er
muss aber im Detail einwandfrei funktionieren.

Die Lage der Taxis ist beim Ausgang Bahnhof korrekt. Die Standplatze sind jedoch
auf dem Trottoir schlecht positioniert. Die gewahlte Lage bietet den Schutz des
Vordaches und die Wendemdoglichkeit. Sie steht aber im Konflikt mit dem Fussver-
kehr und den Erdgeschossnutzungen. Die Kurzzeitparker waren aus betrieblicher
Sicht besser etwas ndher zum Bahnhof anzuordnen. Hier ist jedoch die Mehrdis-
tanz der Fussgangerqualitat entgegenzusetzen.

Die suggerierte Aufenthaltsqualitdt des stdlichen, kleinen Platzbereichs wird in
Frage gestellt, zumal die Parkplatze fir PW und Motorrader sehr nahe angeordnet
sind.

Die Mofaparkplatze westlich des Aufnahmegebaudes kdénnen so nicht realisiert
werden (Anlieferung).

Das Projekt weist in den verschiedenen Teilprojekten unterschiedlich hohe Kenn-
werte auf. Insgesamt ist auch aufgrund der wenigen Elemente eine wirtschaftliche
Realisierung zu vermuten.

Das Projekt hinterlasst aufgrund der wenigen, prazise gewahlten und eingefligten
Elemente einen starken Gesamteindruck und weist ein sehr hohes Potential auf,
dem Bahnhof Lenzburg eine unverwechselbare Identitdt zu verleihen. Neben der
hohen stadtebaulichen Qualitat sind auch die geforderten Funktionen stimmig um-
gesetzt.
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Ansicht von Stden

Mit einer grossen stadtebaulichen Geste wird der Bahnhofplatz mit Bauvolumen
eingerahmt. Der Projektvorschlag verlangert die Volumetrie des Bahnhofgebaudes
beidseitig in seiner Tiefe, die gesamte Anlage wird architektonisch als Erweiterung
des Bahnhofgebaudes verstanden. Die Kopfsituationen der Seitenfliigel sind durch
architektonischen Massnahmen speziell hervorgehoben.

Die Nutzungsflache fur das Veloparking liegt im Untergeschoss. Damit entsteht auf
der Erdgeschossebene eine grossziigige zusammenhangende Flache. Gleichzei-
tig entsteht eine Sichtbeziehung auf die andere Gleisseite, die neue Bushofhalle
bietet freie Sicht auf beide Seiten der Stadt.

Bei naherer Betrachtung erweist sich die grosse architektonische Geste nicht de-
ckungsgleich mit den Hierarchien der Funktionen auf dem Erdgeschoss. Der Kopf-
bau zur Personenunterfiihrung ist zu gross geraten in Anbetracht der Ankunftssi-
tuation auf der Nordseite der Gleise, eine etwas Uberhohte Geste, speziell wenn
man in Betracht zieht, dass die Personenunterfihrung keine Treppenaufgéange zu
den Gleisen aufweist.

Es ist der Typus der Basilika, dessen sich die Verfasser fir den Bushofinnenraum
bedienen. Die Erwartung, dass die Busse oder die Passagiere das Zentrum dieses
Raumes belegen, wird enttduscht.

Die gesamte Bushof- und Strassenflache wird durchgehend in verschiedenartig
eingefarbtem Asphalt ausgefuhrt. Gestalterisch ist dies zu begriissen, technisch
wird die Haltbarkeit des Belages durch die Einfarbung geschwécht. Die Kante zum
Seetalbahnperron ist zu hoch.

Das Tieferlegen der Veloabstellplatze ins Untergeschoss bringt auf der Erdge-
schossebene Vorteile bezuglich den Platzverhaltnissen flr die Fahrgeometrie der
Busse. Es ist sinnvoll, alle Veloabstellplatze ins Untergeschoss zu verlegen, denn
nur durch diesen Nutzungszwang ist eine Belegung der Platze im Untergeschoss
zu erwarten. Zudem ermdglicht diese Massnahme eine gute Orientierung fiir die
Velofahrer. Beim Zugang zum Untergeschoss Uber die Velorampe ist zu beman-
geln, dass im Kreuzungsbereich zwischen PU und Rampe zukiinftige Konflikte
auszumachen sind.

Der Grosszugigkeit des Erdgeschosses widerspricht jedoch die mangelhafte Zu-
ganglichkeit des Busperrons. Diese Personenflussbeziehung ist die wichtigste im
Betriebskonzept des Bushofes, formal ist sie jedoch auf dem Erdgeschossplan
nicht wirklich ausgewiesen. Bei wartenden Bussen — und dies wird beim Umsteige-
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verkehr die Standardsituation sein — ist die gegenuber den Vorgaben verschmaler-
te Warteinsel durch die Fahrzeuge fast zu stark von der Umgebung isoliert.

Die Massnahme der Tieferlegung der Velos zieht hohe Investitionskosten nach
sich. Die frei werdenden Flachen auf dem Erdgeschoss sind nicht sehr effizient ge-
nutzt. Es ist deshalb von Investitionskosten auszugehen, die bezuglich der Funk-
tionserflllung eines Bushofes und Veloparkings als sehr hoch zu bezeichnen sind.
Eine zukiinftige Aufstockung des Bushofes mit Drittnutzungen Uberzeugt stadte-
baulich nicht. Die Realisation des Westflugels ist sehr ungewiss.

Das Projekt Giberrascht mit seiner starken stadtebaulichen Figur. Leider verliert es
bei genauerer Betrachtung an Glanz. Die grossen Volumen sind schlecht genutzt
und generieren hohe Anlagekosten, das Verhaltnis von Investition, stadtebaulicher
Ambition und Funktionalitat ist nicht ausgewogen.
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Langsschnitt A

Visualisierung Blick von Siid-Osten
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Ansicht von Stden

Mit dem tischartigen, weiss eingefarbten Betondach schaffen die Verfasser ein
einpragsames Bild. Das lange Dach ordnet und bindet die Nutzungen auf dem
Bahnhofplatz zusammen. Es verbindet ferner den Bahnhof mit der Stadt. Diese
Ankniipfung an die Stadt ist zu wortwdrtlich ausgefallen, endet doch das Dach
gegen Osten eher zuféllig. Ausserdem wird durch die Betonung in Richtung Stadt
die Anbindung an das nérdlich der Gleise gelegene Hero-Areal raumlich in den
Hintergrund gedrangt. Zudem ist die vorgeschlagene Nordsuidverbindung mit einer
Treppen-Lift-Losung nicht alltagstauglich.

Die Dacher des Bushofs und des Fahrradunterstands erganzen die bestehenden
Bahnhofbauten zu einem ganzheitlichen Ensemble, ohne die kiinftige Entwicklung
vorwegzunehmen oder einzuschranken. Mit der Fortsetzung des Gestaltungskon-
zepts nordlich der Gleise findet der Bahnhof einen logischen Abschluss.

Poetisch muten die wie Intarsien in den Asphaltbelag eingelegten weissen Beton-
bander an. Sie sind erfrischend und verspielt. Zugleich lenken sie subtil und pra-
zis die verschiedenen Verkehrsfliisse. Das Muster fligt sich raffiniert in den Stadt-
grundriss ein. Funktional ungentigend ist die zu enge gleisseitige Fahrgasse des
Bushofs und die Benlitzung der Gegenfahrbahn beim Einbiegen in den Bushof.
Wegen den erforderlichen Anpassungen der Businfrastruktur droht den auffallig
gezackten Linien eine Begradigung.

Die Verwendung eines einheitlichen Asphaltbelags gibt dem Bahnhofplatz eine
willkommene GrosszUgigkeit. Technisch ist dieser Gestaltungsansatz jedoch nicht
machbar. Bei den Bushaltestellen muss der Asphalt durch widerstandsfahigeren
Beton ersetzt werden. Dieser Materialwechsel schwacht die Gesamtkonzeption.
Generell lassen die kraftigen Bodenzeichnungen nur wenige Ergadnzungen zu,
ohne dass sie ihre Wirkung verlieren.

Wahrend die lineare Ausformung der Dacher des Bushofs, des Fahrradunterstands
und des Personenzugangs gestalterisch zu berzeugen vermag, ist sie fiir die Ve-
getation nicht angebracht. Der Bezug zur Baumreihe entlang der Bahnhofstrasse
Iasst den Baumbestand vis-a-vis des Bahnhofs ausser Acht. Die langgestreckten
Vegetationsbander grenzen den Bahnhof gegen Sitiden zu stark vom benachbar-
ten Siedlungsraum ab.

Der Vorschlag besticht durch seine pragmatische und 6konomische Konzeptidee
mit einer Reduktion aufs Wesentliche. Die klare architektonische Haltung der Pro-
jektverfasser hat Abstriche bei der Funktionalitat zur Folge. Um alle Anforderungen
unter einen Hut zu bringen, ist das Korsett wahrscheinlich zu eng geschniirt.
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Ansicht von Stden

Mit einem fliegenden, langen Dach und zwei linearen Velogebauden wird die
Situation am Bahnhofplatz raumlich neu geordnet. Bestimmendes Element ist das
lichtdurchlassige, filigrane ,Perrondach® in der Platzmitte. Der aufgeweitete Platz-
bereich wird durch einen dreieckigen Pavillonbau mit Cafeteria und weiteren Nut-
zungen bestimmt.

Als Bodenbelag sind grosse Betonplatten vorgesehen; Kleine Baumgruppen Uber-
spielen die strenge Grunddisposition des Platzes.

Der architektonische Ausdruck des fliegenden Daches will in seiner filigranen Spra-
che nicht so recht nach Lenzburg passen und das Triangel-Gebaude schafft an ei-
ner delikaten Stelle - die man lieber offen hatte - eine problematische Vorder- und
Rickseite im Stadtkorper. Der Splitlevel der Velostation Ost Uiberzeugt stadtebau-
lich nicht, weil er eine zusatzliche raumliche Zasur schafft.

Das strukturierte, langsrechteckige Plattenmuster gewahrleistet zwar eine klare
Zonierung des Platzes. Problematisch sind allerdings die Platzrander im Bereich
des Kreisels und der Fussgangerunterfiihrung Ost.

Bezlglich seiner Funktionalitat ist das Projekt gut: Die Erkennbarkeit der Busse
und die Orientierung auf dem Platz sind klar. Die Platzverhaltnisse im Bushof sind
allerdings sehr knapp bemessen; Kritisch ist die Einfahrt der Busse in den Bushof
(teilweises Uberfahren der Gegenfahrbahn im Wartebereich des Gegenverkehrs).

Insgesamt vermag das Projekt wegen der Unterschiedlichkeit seiner Formenspra-
chen und wegen seiner hohen Erstellungskosten nur teilweise zu Gberzeugen.

- el e
Visualisierung Blick von Stid-Osten, Nacht
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Ansicht von Stden

Mit der Setzung von neuen Volumen sowie der klaren Kante der Seetalbahn und
dem Quartiergriin wird der Busbahnhof zum neuen zentralen Element auf dem
Bahnhofplatz. Richtung Bahnhofstrasse ist ein markanter Kopfbau vorgesehen.
Dieser wird mit einem ausgedehnten Perrondach prominent an das bestehende
Bahnhofsgebaude angebunden. Das Projekt nimmt eine klare stéadtebauliche Hal-
tung ein und setzt diese konsequent um. Allerdings wird dadurch die gewlinschte
Anbindung zum Entwicklungsgebiet Hero-Areal vernachlassigt und die historische
Achse des Niederlenzer Kirchweg unterbrochen.

Das Konzept des Bushofs wurde gegeniiber den Vorgaben geandert und weist
verschiedene funktionale Mangel auf. Die Zufahrt zu den riickwartigen Haltekan-
ten ist nur durch die Mitbenutzung der Gegenfahrbahn méglich und das Vordach
im Gleisbereich entspricht nicht dem erforderlichen Lichtraumprofil fiir den Busbe-
trieb. Zudem sind die Zu- und Wegfahrt bei der mittleren und der dstlichen Halte-
kante Richtung Altstadt nicht unabhangig moglich.

Die Begegnungszone wird als grossflachige Mischnutzung interpretiert, die in
weiten Teilen vom motorisierten Verkehr dominiert wird. Dadurch fehlen die ge-
schiitzten Fussverkehrsflachen mit Aufenthaltsqualitat und die Querungsdistanzen
fur den Fussverkehr werden sehr gross. Die zahlreichen Abstellplatze vor dem
Bahnhofsgebaude verstellen den Zugang zum Bahnhof. Mit der senkrechten An-
ordnung entstehen zudem Konfliktsituationen mit querenden Fussgangern und der
Seetalbahn. Die neue Anbindung der Bahnhofstrasse an die Augustin-Keller-Stras-
se unterstiitzt zwar das vorgegebene Verkehrsregime. Mit der Ausfahrt der Busse
Uber den Fussverkehrsbereich werden die ohnehin geringen Aufenthaltsflachen
zugunsten des motorisierten Verkehrs weiter reduziert.

Insgesamt vermag das Projekt Vicus aus stédtebaulicher und funktionaler Sicht
nicht zu Gberzeugen.
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Ansicht von Stden

Die Setzung der Neubauvolumen tragt zur stéddtebaulichen Starkung des Bahn-
hofstrassenraumes bei. Durch das Freispielen eines gut dimensionierten Platzes
im Osten wird eine grosszligige stadtraumliche Beziehung tber die Gleisfelder ge-
schaffen. Leider wird diese stadtebaulich gute Ausgangslage nicht mit geniigender
Sorgfalt und Kontrolle auf der architektonischen und funktionalen Ebene weiterge-
fuhrt. Auf der Basis des vorgegebenen Busverkehrkonzeptes wird der Entwurf mit
viel architektonischen Versatzstiicken versehen. Die Vielfalt der Elemente verwirrt:
Ldcher, Schlitze, gewdlbte Wande und Baume durchsetzen die Nutzflachen fir
den Personenverkehr. Die Fussgéngerstreifen in der Begegnungszone sind un-
verstandlich und tragen zur Verunsicherung bezilglich den Vortrittsrechten bei. Die
verfeinerte Ausformulierung der Freiflachen ist wenig liberzeugend, die Zonierung
der Freifachen ausserhalb der Verkehrsfunktionen wirkt unbestimmt.

Die Vielfalt der formalen Elemente erschweren einen ubersichtlichen und ein-
fachen Ablauf der Verkehrsbeziehungen. Klare Kriterien zur Orientierungshilfe fur
die Velofahrer sind nicht auszumachen, die ebenerdige und unterirdische Anord-
nung der Velos irritierend. Das Gefahrenpotenzial bei der Einmiindung der Rampe
in den Strassenraum wirft ebenfalls Fragen zur Verkehrssicherheit auf.

Die starke Gewichtung des Formalen und die unzweckmassige zweigeschossige
Anordnung der Velostellplatze sind weder in wirtschaftlicher noch 6kologischer
Hinsicht sinnvoll. Tiefbauten im Nahbereich der Gleise sind teuer und aufwandig.

Das Projekt versucht, mit gestalterischen Mitteln die karge Verkehrslandschaft des
Bushofes attraktiv zu gestalten. Der Entwurf schiesst lber diese Zielsetzung hin-
aus und ist dartiber hinaus wirtschaftlich problematisch.

Visualisierung Blick von Siid-Osten
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Ansicht von Stden

Dem Anspruch folgend, den Benutzern héchsten Komfort bereitzustellen, bieten
die strahlenférmig angelegten D&cher gedeckte Verbindungen zwischen dem
Bahnhof, dem Bushof, der Seetalbahn, der Bahnhofstrasse und der Augustin-Kel-
ler-Strasse an.

Das bestehende Bahnhofgebaude bildet den Ausgangspunkt der dynamisch ge-
facherten Grossform, welche vektorartig den stédtebaulichen Bezug zur Altstadt
und zum Schloss Lenzburg sucht und letztlich den ins Zentrum gerlckten Kreisel
umrahmt. Ganz der Umsteigefunktion verpflichtet, vermag das flachendeckende
Dachkonstrukt wenig Stadtraum und damit Aufenthaltsqualitédt anzubieten, was
durch die querenden Verkehrsbeziehungen zusatzlich noch nachteilig beeinflusst
wird. Verkehrsfihrung und architektonische Form stehen in konflikttrachtiger Be-
ziehung zueinander, erschweren die Orientierung und beeintrachtigen das Sicher-
heitsgefiihl der Fussgangerinnen und Fussganger einschneidend.

Die weitgehenden, teils formalen Elemente wie die doppelte Uberdachung fiihren
vergleichsweise zu sehr hohen Kosten. Wenig einladende, ungedeckte und auch
durch ihre Positionierung und Geometrie problematische Abgange zur Unterfuh-
rung werfen bezlglich der Sicherheit im 6ffentlichen Raum Fragen auf.

Die Visualisierungen sind Ausdruck der unentschiedenen stadtrdumlichen und ar-
chitektonischen Haltung. Wéhrend die Schnitte realistische Dimensionen abbilden,
vermitteln die Visualisierungen ein Trugbild mit durchsichtigen Dachern, unglaub-
wirdig schlanken Stitzen und Perrondachern.

Mit der vorgeschlagenen expressiven Eigensténdigkeit gelingt es nicht, dem Ort
die wiinschenswerte Identitat mit stadtraumlichen Qualitaten zu verleihen.

Situationsplan Dachaufsicht
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