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Der Stadtrat von Lenzburg
an den Einwohnerrat

Bauprojekt Verlangerung Ringstrasse Nord und Umgestaltung
Sagestrasse; Projektierungskredite

Sehr geehrter Herr Prasident
Sehr geehrte Damen und Herren

Der Stadtrat unterbreitet Ihnen Bericht und Antrag:

I. Chronologie Verlangerung Ringstrasse und Ausbau Sagestrasse

Entwicklung der Ringstrasse 1933 bis 1980

Die ersten planerischen Uberlegungen zu einer Ringstrasse im Westen und
nordlich der Bahnlinie stammen aus dem Jahr 1933. Um zu Ideen flr einen
sogenannten "Bebauungsplan” (heute wirde man von einem Entwicklungs-
richtplan sprechen) zu gelangen, entschloss sich 1932 der Stadtrat auf An-
regung der Bebauungsplankommission, einen Wettbewerb durchzufiihren. Im
Marz 1933 bestatigte der Stadtrat die Mitglieder des Preisgerichts und im Mai
das Wettbewerbsprogramm. Am 1. Juli 1933 wurde der Wettbewerb in der
Schweizerischen Bauzeitung ausgeschrieben.

Die eingereichten Arbeiten wurden nach verschiedenen Kriterien beurteilt. Da
keine der Arbeiten in allen Belangen tberzeugen konnte, wurden funf Entwirfe
rangiert und dazu drei Entwirfe angekauft. Im Bereich Verkehr Uberzeugte das
erstrangierte Projekt "Blaue Kugel”.

Die Wirtschaftskrise (Deflation), welche im September 1936 mit der Abwertung
des Schweizer Frankens den Tiefpunkt iberwunden hatte, die beginnende
Aufristung (Wehranleihe 1936) und der Ausbruch des zweiten Weltkriegs im
Jahre 1939 liessen die Bebauungspléne und die damit verbundenen Strassen-
ausbauten fast vergessen.

Die Jahre nach dem Krieg waren gepragt vom wirtschaftlichen Aufschwung. Die
Motorisierung nahm laufend zu. Die Strassen wurden jedoch nur stellenweise
dem zunehmenden Verkehr angepasst. In den 50er und 60er-Jahren ent-
wickelten sich das Wolfsackerquartier und Westquartier sehr stark. Mit der bau-
lichen Entwicklung nahmen auch die Verkehrsprobleme zu, und die Unfélle
hauften sich. An der Verkehrskommissionssitzung vom 11. November 1966
wurde z.B. darauf aufmerksam gemacht, dass das Projekt Ringstrasse an die
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Hand genommen werden soll, da die Zustéande im Wolfsackerquartier kaum
mehr tragbar seien.

Bereits am 12. Oktober 1966 wurde das Ingenieurblro R. Bertschinger mit
Studien der Fortsetzung der Ringstrasse Nord bis zur Niederlenzerstrasse
beauftragt. Diese Studien sollten als Grundlage fur die Verhandlung mit den
Grundeigentimerinnen und Grundeigentimern sowie dem Kanton dienen. Am
25. Januar 1967 entschloss sich der Stadtrat, die Strassen- und Verkehrs-
planung fur ganz Lenzburg anzugehen. Er beauftragte das Ingenieurbiro Seiler
+ Barbe (heute SNZ) am 17. Mai 1967 mit der Verkehrsplanung fir die Stadt
Lenzburg.

In diesem Zusammenhang nahm am 18. Méarz 1968 das Ingenieurbiro Seiler +
Barbe erstmals Stellung zur Fortsetzung der Ringstrasse Nord:

"Gemass unserer Verkehrsprognose gentigt zwischen der N1 im Norden und der
Bahnlinie im Suden eine zweispurige Verbindung vom Niederlenzer Kirchweg zur
Niederlenzerstrasse. Eine solche Verbindung besteht bereits tiber die Sagestrasse.
Aus diesem Grunde sollte vorerst die Dringlichkeit dieses Vorhabens beurteilt werden."

Am 1. April 1969 erteilte der Stadtrat dem Ingenieurbiro Walter Schmidt den
Auftrag fur die Ausarbeitung eines generellen Strassenprojekts von der Ring-
strasse Nord bis zur Niederlenzerstrasse. Am 15. April 1970 wurde ein erster
konzeptioneller Strassenrichtplan durch das Ingenieurbiro Seiler Niederhauser
fertiggestellt.

Im November 1970 wurde die Unterfiihrung Ringstrasse dem Verkehr tber-
geben, nachdem die Gemeindeversammlung am 16. Dezember 1968 das
Projekt genehmigt und den nétigen Kredit bewilligt hatte. Die neue Unterfiihrung
musste nach Schliessung des Bahniibergangs bei der Firma Hero Conserven
(Ausbau Heitersberglinie) auch den Motorfahrzeugverkehr aufnehmen, der
bisher von Nord nach Sud tber den Niederlenzer Kirchweg bzw. die Augustin
Keller-Strasse rollte. An der Baukommissionssitzung vom 11. Januar 1971
stellten darum Stadtrat A. Hardi, Bauverwalter Th. Bertschinger und Ingenieur
W. Schmidt die geplante Weiterfihrung der Ringstrasse vor:

"Die Herren Héardi, Bertschinger und Schmidt orientieren eingehend tber die Not-
wendigkeit und die Mdglichkeiten der Weiterfuhrung der Ringstrasse Nord bis zur
Niederlenzerstrasse. Bisher stand aus Kostengriinden die Variante B mit Beibehaltung
des Niveau-Uberganges Sagestrasse im Vordergrund. Die Hero widersetzt sich aber
einer solchen L6sung und auch die Planungsstelle des TBA (Herr Garfein) empfiehlt
zur urspriinglichen Variante A zuriickzukehren, die Strasse also parallel zum
Autobahntrasse mit einer etwa 200 m langen Bricke Uber das Aabachtal zu fuhren.
Auch die Baukommission gibt der Variante A den Vorzug."

An der Einwohnergemeindeversammlung vom 28. Juni 1971 wurde dann tber
eine erste Fortsetzung der Ringstrasse in Form eines Teilstlicks von der Breit-
feldstrasse bis zum Niederlenzer Kirchweg abgestimmt:

"Es ist daher erforderlich, die im funktionellen Strassennetzplan der Gemeinde vor-
gesehene Verlangerung der Ringstrasse Nord durch das Areal der Firma Hero
Conserven bis zum Niederlenzer Kirchweg zu erstellen. Diese neue Verkehrsver-
bindung wird die schmale Wolfsackerstrasse vom Durchgangsverkehr weitgehend
entlasten. Sie dient dem Wolfsacker- und Breitfeldquartier als Sammelstrasse und soll
spater bis zur Niederlenzerstrasse fortgesetzt und damit zur nérdlichen Umfahrungs-
strasse fur das Lenzburger Siedlungsgebiet werden."
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Im Jahr 1975 wurde von SNZ der Strassenrichtplan fertiggestellt. In den
Erlauterungen vom 24. November 1975 zum Strassenrichtplan wurde die
geplante Linienfihrung der Ringstrasse erneut bestatigt:

"Die Sammelstrasse zwischen Niederlenzer Kirchweg und Niederlenzerstrasse wird
nicht mehr durch das Sagequartier (unter teilweiser Benutzung der Sagestrasse),
sondern parallel zur Autobahn Uber die Engelmatt gefihrt."

Im April 1976 stellte die SNZ die Verkehrsplanung fertig. Im technischen Bericht
zur Verkehrsplanung Lenzburg vom 12. April 1976 wurde die Verlangerung der
Ringstrassse Nord nochmals umschrieben:

"Mit der Schliessung des Niveaullbergangs Augustin Keller-Strasse/Niederlenzer
Kirchweg hat sich ein Teil des Industrieverkehrs auf die Ringstrasse verlagert. Eine
Reduktion der mit dem Industrieverkehr verbundenen Immissionen kann erreicht
werden, wenn die bestehende Ringstrasse ungefahr parallel zur N1 nach Osten ver-
langert und bei den "Engelmatten” an die Niederlenzerstrasse angeschlossen wird, so
dass der Berufs- und Schwerverkehr zum Industriegebiet einen attraktiven Zugang von
der Niederlenzerstrasse erhalt.”

Die Entwicklung der Industrie im Gebiet Lenzhard brachte eine massive
Verkehrszunahme mit sich. Darum nahm das Stadtbauamt drei Jahre spater die
Planungen fur die Verlangerung der Ringstrasse in Angriff. Mit Vorlage vom

19. Dezember 1979 beantragte der Stadtrat beim Einwohnerrat einen
Projektierungskredit in der Hohe von Fr. 190'000.—, um vier Studienauftrage fur
eine rund 170 m lange Brucke tber das Aabachtal und die Seetalbahn be-
auftragen zu kénnen.

Die Rechnungs- und Geschéftsprifungskommission unter dem Vorsitz von Rolf
Bachmann stimmte am 16. Januar 1980 dem Geschéft zu. Das Geschéaft wurde
von Kommissionsmitglied Max Werder im Einwohnerrat vertreten. Am

24. Januar 1980 stimmte der Einwohnerrat nach langer und kontroverser Dis-
kussion dem Geschaft zu.

Am 16. Februar 1980 begann eine Gruppierung mit dem Namen "RIG" mit der
Sammlung von Unterschriften fir ein Referendum. Die fur das Referendum
notwendigen Unterschriften konnten innert zwei Wochen gesammelt werden.
Der Stadtrat setzte die Urnenabstimmung auf den 8. Juni 1980 fest. Im Vorfeld
zur Abstimmung erschienen in den Zeitungen viele Artikel und Leserbriefe, in
welchen die verschiedenen Meinungen zum Ausdruck gebracht wurden. Die
Stimmbevdlkerung lehnte bei einer Stimmbeteiligung von 41 % den
Projektierungskredit mit 664 Ja- zu 1129 Neinstimmen ab. Der Stadtrat nahm
das Ergebnis niedergeschlagen zur Kenntnis. Stadtrat, Stadtbauamt und Politik
wandten sich der Realisierung von Hochwasserentlastung und Kernumfahrung
Zu.

Sanierung und Anpassung der Sdgestrasse 1972 bis 2000

Da die Verlangerung der Ringstrasse Nord nicht realisiert werden konnte,
musste die Sagestrasse immer wieder provisorisch ausgebaut und saniert
werden. An der Einwohnerratssitzung vom 21. November 1972 stellte
Einwohnerrat Hermann Gelzer folgende Anfrage:

"Was gedenkt der Stadtrat zu tun, um den ungentigenden Verkehrsverhaltnissen am
Sagerain abzuhelfen?"
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Der Stadtrat erkannte das Problem und liess 1973 als Sofortmassnahme die
Fahrspur der Sagestrasse auf 6 m verbreitern. Es wurde zudem ein niveau-
gleicher Gehweg von 1,5 m Breite erstellt, welcher sich aber nur durch eine
Markierung von der Fahrbahn abhob. Zehn Jahre spater (1983) musste auch
der Verlauf der Sagestrasse im Bereich des Turmhauses angepasst werden.

Am 13. September 1990 beschloss dann der Einwohnerrat den Ausbau der
Sagestrasse und den Ersatz der alten Bogenbriicke Uber den Aabach. Gegen
diesen Beschluss wurde wiederum das Referendum ergriffen. Am 3. Marz 1991
wurde auch dieses Vorhaben an der Urne abgelehnt.

Da die alte Bogenbrucke tber den Aabach und die Gehwegbereiche aus Beton
einsturzgefahrdet waren, durfte die Briicke nur noch einspurig befahren werden.
Am 31. Juli 1991 beschloss der Stadtrat die entsprechenden Verkehrs-
anordnungen.

Am 21. Mai 1992 befasste sich der Einwohnerrat wieder mit der Ségestrasse.
Er beschloss den Neubau der Aabachbriicke einschliesslich Fussgéngerstege
und Ufermauern. Gegen diesen Beschluss wurde kein Referendum ergriffen,
und so konnte bis im April 1993 eine neue Briicke gebaut werden.

Am 18. September 1997 bewilligte der Einwohnerrat die Sanierung der
Kreuzung Sagestrasse/Wolfsackerstrasse/Niederlenzer Kirchweg sowie die
Teilerneuerung der Sagestrasse mit dem Gehweg. Diese Teilerneuerung wurde
zusammen mit Werkleitungsarbeiten im Jahr 1998 realisiert. Der Gehweg
wurde in diesem Zusammenhang mit einem Doppelbund von der Strasse ab-
gegrenzt.

Am 29. Juni 2000 beschloss der Einwohnerrat den Ersatz der Stiitzmauer im
Bereich der Wisa Gloria.

Erschliessungsplan Verlangerung Ringstrasse Nord 2002 bis 2019

Rund 22 Jahre nach der Ablehnung des Projektierungskredits fur die Ver-
langerung der Ringstrasse Nord stellte die Abteilung Tiefbau & Verkehr (damals
Stadtbauamt, Abteilung Tiefbau) im Zusammenhang mit dem Bau des Logistik-
gebaudes an der Sagestrasse erste Uberlegungen zur Erschliessung und zur
Weiterflihrung der Ringstrasse an. Da die Seetalbahn Richtung Wildegg nicht
mehr betrieben wurde, war eine Uberquerung der Bahnlinie nicht mehr not-
wendig, d.h. es missen nur noch der Hetex-Kanal und der Aabach tberquert
werden. Dies kann mit einer wesentlich kiirzeren Briicke erfolgen, und die
Strasse kann besser an das bestehende Terrain angepasst werden.

Nachdem sich der Stadtrat am 2. November 2005 grundsatzlich fur die Ver-
langerung der Ringstrasse Nord bis zur Niederlenzerstrasse ausgesprochen
hatte, wurde ihm am 18. Januar 2006 ein erstes Vorprojekt mit Kosten-
schatzung vorgestellt. Er beschloss, dass Gesprache mit den Grund-
eigentimern gefuhrt werden und die Strassenlage mit einem Erschliessungs-
plan gesichert werden soll. Aus diesem Grund entschied der Stadtrat am

5. April 2006, das Land 6stlich des Aabachs nicht an die AEW Energie AG zu
verkaufen.

Nachdem am 21. Februar 2007 das Projekt und der Erschliessungsplan dem
Stadtrat vorgestellt wurden, beschloss er am 13. Juni 2007 die Einleitung des
Vorprufungsverfahrens. Auch der Gemeinderat von Niederlenz nahm am
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18. Juni 2007 die Unterlagen zur Kenntnis und beschloss ebenfalls die Ein-
leitung des Vorprufungsverfahrens.

Nach der Vorprifung durch das kantonale Departement Bau, Verkehr und
Umwelt (BVU) gaben im August 2008 der Gemeinderat Niederlenz und der
Stadtrat Lenzburg den Erschliessungsplan zur éffentlichen Auflage frei. Im
Januar 2009 wurden die Einwendungsverhandlungen zum Erschliessungsplan
gefuhrt und bis im Dezember 2009 wurde ein grober Entwurf der Einwendungs-
entscheide vorbereitet.

Aufgrund anderer Schwerpunkte des Stadtrats, sowohl finanziell und politisch,
wurde das Erschliessungsplanverfahren nicht prioritéar weitergetrieben. Im
Vordergrund standen ab dem Jahr 2010 die Sanierung des Schulhauses
Bleicherain wie auch der Ausbau der Schulanlage Lenzhard sowie die Ent-
wicklungen im ehemaligen Hero-Areal und auf der Widmi.

Unter der Federfuhrung des damaligen Stadtbauamts, Administration, wurde
der Kostenteiler zwischen den Gemeinden und den Anstossern festgelegt und
eine externe Rechtsberatung zur Aktualisierung und Erstellung der Ein-
wendungsentscheide beauftragt.

Anschliessend wurden die Einwendungsentscheide den Einwendenden zu-
gestellt. Am 24. April 2017 erhoben zwei Grundeigentimer Beschwerde gegen
diesen Entscheid. Nachdem im Juni 2018 das Departement Bau, Verkehr und
Umwelt die Beschwerde abgewiesen hatte, zogen die beiden Grundeigentiimer
im August 2018 diesen Entscheid ans Verwaltungsgericht weiter.

Gut ein Jahr spater, am 15. Juli 2019, entschied das Verwaltungsgericht und
hiess die Beschwerde teilweise gut. Im Ergebnis verlangte das Verwaltungs-
gericht schon fir die Sondernutzungsplanung eine Ausnahmebewilligung
gewasserschutzrechtlicher Art fur das kiinftige Bauprojekt. Damit muss die
Bewilligungsphase flr ein noch nicht vorhandenes konkretes Projekt mit der
Planungsphase vereint werden.

Mit dem nun anstehenden Projekt "Freiamterplatz" (vgl. Aufgaben- und Finanz-
plan 2022 bis 2026, ab 2025) sowie der geplanten Entwicklung des Areals
Aabach-Nord (vgl. Revision der BNO) und den Kenntnissen aus dem Betrieb
des Areals im Lenz erhélt die Ringstrasse in den néchsten Jahren eine hdhere
Wichtigkeit, weshalb die Thematik erneut an die Hand genommen wird.

Il. Ausgangslage

Siedlungs- und Verkehrsentwicklung

Die bauliche Entwicklung in den Wohn- und Arbeitszonen nérdlich der SBB-
Linie setzte sich nach 1980 trotz der noch nicht vollstandig ausgebauten
Verkehrsinfrastruktur weiter fort (Aufzahlung unvollstandig):

1989 /1990 Parzelle 471 (Fabrikation und Verkauf Traitafina)
1997 Parzelle 3235 (Fabrikationsgebaude PAWI)
1999 Parzelle 564 (Rethan AG)

2002 / 2004 Parzelle 904 (Logistikgebaude Office Depot)

2002 Parzelle 756 (Geschéaftsgebaude Alfleth Engineering)
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2003 Parzelle 827 (Geschaftsgebaude Leitz)

2004 / 2005 Uberbauung "Heropark"

2006 Parzelle 1180 (Bau Kraftreaktor)

2009 Parzelle 1289 (Geschéaftsgebaude Birokonzept)
2010 Parzelle 685 (Geschaftsgebaude Felix Buhler AG)
2011 Uberbauung Gleis 2 mit Tiefgarage

2015 - 2018 Uberbauung Im Lenz

2017 - 2021 Parzelle 3450 (Haus der Kulturen)

2019 Parzelle 3449 (UrbanBox AG)

2021 Parzelle 3469 (Turnzentrum)

Kies- und Betonwerk
(Siehe Plan "Bauten seit 1980" im Anhang)

Auch auf dem Gemeindegebiet von Niederlenz wurde gebaut (Aufzahlung
unvollstandig):

1972 Parzelle 1399 (Unifil AG)

1974 /1988 /1999 / 2009 Parzelle 1096 (Unifil AG)

1980 Parzelle 1094 (Quadrant Symalit)

1980 /1985 Parzelle 1400 (Coperion K-Tron GmbH)
1996 Parzelle 1765 (Hulsenfabrik)

2009 Parzelle 1026 (Alpsteg Fenster)

2015 Parzelle 1092 (Objektbau AG)

2019 Parzelle 1580 (Pferdeklinik)

2019 Parzelle 1093 (Bausort AG)

(Siehe Plan "Bauten seit 1980" im Anhang)

Die Zufahrt vom Ubergeordneten Kantonsstrassennetz auf dem Lenzburger
Gemeindegebiet zu diesen Wohn- und Gewerbebauten erfolgt heute tber die
Sagestrasse/Ringstrasse Nord oder Uber Ringstrasse West/Ringstrasse Nord.

Die Erschliessung der Parzelle 1289, 685, 3449 und 3450 erfolgt Uber eine
privat erstellte Stichstrasse auf der Parzelle 206, welche sich ebenfalls in
privatem Besitz befindet. Die Vorprojektpl&ane wurden dem privaten Investor
hierftr zur Verfiigung gestellt. Die ausparzellierte Stichstrasse orientiert sich
lage- und héhenmassig an diesen Vorprojektplanen.

Die Parzelle Nr. 3403 (privat) und die Parzelle Nr. 3335 (privat) sind nur tber
die Parzelle Nr. 3274 (Einwohnergemeinde) erschlossen, da keine Wegrechte
durch das Wisa-Gloria-Areal vereinbart worden sind.



Mit der Verlangerung der Ringstrasse konnten diese Parzellen direkt Uber die
Ringstrasse erschlossen werden. Auch die Erschliessung der Parzelle Nr. 3274
der Einwohnergemeinde kann unabhangig von den Parzellen Nr. 3403 und

Nr. 3335 realisiert werden.

Die grosse Parzelle Nr. 26 (3.14 ha) der Einwohnergemeinde Niederlenz
nordlich der A1 kann optimaler tber die Verlangerung der Ringstrasse
erschlossen werden.

Verkehrserhebungen

Im Zusammenhang mit der Fertigstellung der Kernumfahrung wurde 2006 der
Verkehr auf der Sagestrasse erhoben. Der durchschnittliche tagliche Verkehr
(DTV) betrug damals 4'078 Fahrzeuge pro Tag. Der Lastwagenanteil lag bei
7,9 %.

Die Verkehrszéhlung im Jahr 2018 ergab einen DTV von 5'468 Fahrzeugen und
einen Lastwagenanteil von 12,7 %. Der Verkehr nahm innerhalb von 12 Jahren
um 34 % zu. Seit 2018 gab es keine erheblichen Veranderungen im Verkehrs-
aufkommen.

Auf den umliegenden Hauptverkehrsstrassen nahm im selben Zeitraum der
Verkehr nur zwischen 7,8 % (K 112, Aaretalstrasse), 9,3 % (K 247,
Hendschikerstrasse) und 16,2 % (K 247, Aarauerstrasse) zu.

Verkehrssicherheit

Der hohe Lastwagenanteil fihrt im Bereich der ehemaligen Wisa Gloria und
dem Séageareal regelméassig zu gefahrlichen Situationen. Eine Querung der
Sagestrasse in diesem Bereich durch Fussgangerinnen und Fussganger ist
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aufgrund der Sichtweiten und aufgrund des Verkehrsaufkommens kritisch.
Problematisch ist nicht die gefahrene Geschwindigkeit, sondern die durch die
bestehende Bebauung bedingte enge und unibersichtliche Situation. Die
Strassenbreite in diesem Bereich ist fur das Kreuzen von Lastwagen zu gering.
Die Lastwagen weichen daher regelméassig auf den Gehweg aus.

Kommunaler Gesamtplan Verkehr

Die Verlangerung der Ringstrasse Nord ist im Kommunalen Gesamtplan
Verkehr (Schlussbericht vom 30. Méarz 2018, vom Einwohnerrat 2019 zur
Kenntnis genommen) als Massnahme MIV_07 festgehalten. Die Verlangerung
der Ringstrasse Nord ist auch Bedingung fur die Realisierung der Massnahmen
MIV_08 (Aufwertung Staufbergstrasse Niederlenz) und MIV_09 (Aufwertung
Sagestrasse).

Auf der Staufbergstrasse wurde eine Tempo 30-Zone eingerichtet. Der
Strassenraum soll nach der Verlangerung der Ringstrasse Nord mit Baumen
und platzahnlichen Erweiterungen aufgewertet werden. Der Fussganger- und
Veloverkehr sollen sicherer gefuhrt werden.

Auch auf der Sagestrasse soll eine Tempo 30-Zone eingerichtet werden. Die
Durchfahrt fur Lastwagen wird gesperrt (nur noch Zubringer mdéglich). Der
Bereich zwischen Wisa Gloria und Séageareal konnte platzartig aufgewertet
werden (vgl. Antwort zum Postulat GLP, SP, Die Mitte, EVP, Griine "Generell
Tempo 30 auf Gemeindestrassen” Bericht des Stadtrats vom 2. September
2020).

lll. Verkehrskonzept Lenzburg Nord

Anlasslich des Gedankenaustauschs Ende 2019 zwischen den Gemeinderaten
von Lenzburg und Niederlenz wurde die Frage nach dem weiteren Vorgehen
bei diesem gemeinsamen grenziuberschreitenden Projekt diskutiert. Der
Gemeinderat Niederlenz und der Stadtrat Lenzburg stehen nach wie vor hinter
dem Projekt und wollen das Vorhaben auch weiterfthren.

Die Rate erachteten es als sinnvoll, folgende Varianten genauer zu prifen und
die baulichen und verkehrstechnischen Auswirkungen aufzuzeigen:

e Verlangerung Ringstrasse Nord gemass Erschliessungsplan "Ringstrasse
Nord"
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e Ausbau der Sagestrasse mit Aufhebung Kreisel Traitafina und Ausbau
Knoten Niederlenzerstrasse/Sagestrasse sowie einer Verlangerung der
Hammermattenstrasse. Eigenstandiger Anschluss der "Hammermatte" in
Niederlenz Uber eine direkte Stichstrasse an die Staufbergstrasse.
Verlangerung der Ringstrasse Nord bis Aabach als Erschliessungsstrasse

mit Wendehammer.

=

e

Die Abteilung Tiefbau & Verkehr erteilte einem Ingenieurbiro den Auftrag die
beiden Varianten auszuarbeiten. Fur die briickenbautechnischen Fragen wurde
eine weitere Unternehmung beigezogen. Fragen zur Gestaltung und zu
moglichen Ausgleichsmassnahmen wurden durch eine Landschaftsarchitekten-
Unternehmung bearbeitet. Der Vergleich der beiden Varianten und eine Kosten-
Nutzen-Analyse wurden durch ein Verkehrsplanungsbiro erarbeitet.

Basierend auf der Bewertung und der vorgenommenen Gewichtung ergeben
sich fur die Variante "Verlangerung Ringstrasse Nord" diese Vorteile gegenuber
der Variante "Ausbau Sagestrasse":

e Direktere Wege aufgrund der neuen Verbindung

e Linienfihrung entspricht der logischen Fortsetzung im Sinne der Netz-
hierarchie

e Aufwartskompatible L6sung mit weiteren Entwicklungsmadglichkeiten im
Hinblick auf die gewiinschte Aufwertung des Gebiets Aabach Nord
(Sageareal & Areal Wisa Gloria)

e Entlastung der Sagestrasse und Mdglichkeit zur Aufwertung (z.B.
Strassenraumgestaltung, Tempo 30 usw.)

e Mehr Freiheiten bei der Planung der OV-Linien aufgrund der neuen
Verbindung.
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e Maoglichkeit fur eine Haltestelle im Bereich der Kletterhalle/Turnzentrum
e Es werden keine Geb&ude tangiert.

Gegenuber der Variante "Ausbau Sagestrasse” hat diese Variante die Nach-
teile, dass die Kosten hoher sind und das Naturobjekt Aabach deutlich starker
tangiert wird. Es ist jedoch zu berucksichtigen, dass auch der Ausbau der
Sagestrasse beachtliche Kosten verursacht. Den héheren Aufwendungen fir
die Realisierung der Variante "Verlangerung Ringstrasse" steht — qualitativ
betrachtet — auch ein héherer Nutzen gegenuber.

Die zuklnftig zu erwartende Verkehrszunahme auf der Ringstrasse durch die
maogliche Entwicklung der Areale Zeughaus, Artoz Papier, Aabach Nord und
Sageareal spielt fur den Variantenentscheid des Stadtrats nur eine unter-
geordnete Rolle. Durch den Ausbau der Ségestrasse oder durch die Ver-
langerung der Ringstrasse wird der Verkehrsfluss Ost-West verbessert. Es ist
damit zu rechnen, dass auf der Niederlenzerstrasse (Kantonsstrasse) das
Verkehrsaufkommen zunehmen wird. Mit den geplanten Massnahmen (Ausbau
Freiamterplatz) kann diese Verkehrszunahme jedoch gut bewaltigt werden.

Mit der Variante "Verlangerung der Ringstrasse Nord" kbnnen die Massnahmen
MIV_08 "Aufwertung Staufbergstrasse Niederlenz" und MIV_09 "Aufwertung
Sagestrasse Lenzburg" des KGV ebenfalls realisiert werden.

IV. Beschluss des Stadtrats Lenzburg

Der Stadtrat Lenzburg bevorzugte, gesttitzt auf die oben erwahnten Vorteile
einstimmig die Variante "Verlangerung Ringstrasse Nord". Mit Protokollauszug
vom 26. April 2021 bevorzugte der Gemeinderat Niederlenz ebenfalls
einstimmig die Variante "Verlangerung Ringstrasse Nord".

Am 24. Juni 2021 beschlossen der Gemeinderat von Niederlenz und der Stadt-
rat von Lenzburg, an der Gemeindeversammlung bzw. an einer Einwohnerrats-
sitzung im Herbst 2021 den Projektierungskredit fur die Aktualisierung und
Uberarbeitung des Bauprojekts zu beantragen.

Wird die Verlangerung der Ringstrasse bzw. die Aufwertung und Umgestaltung
der Sagestrasse in den nachsten Jahren nicht realisiert, verschérft sich die
Situation auf der Sagestrasse weiter. Die Erschliessung der noch unbebauten
Flachen in Lenzburg und Niederlenz wirde tber das heute bestehende
Strassennetz (Staufbergstrasse, Hammermattenstrasse, Niederlenzer Kirchweg
und Sagestrasse) erfolgen.

Eine Sperrung der Séagestrasse erachten der Stadtrat Lenzburg und der
Gemeinderat Niederlenz nicht als zielfilhrend, da das bestehende Strassennetz,
insbesondere die Ringstrasse West und die Staufbergstrasse den ganzen
Verkehr aufnehmen miussten.

V. Projektierungskredite

Mit den Planungen in den Jahren 2002 bis 2019 wurden schon viele Vor-
leistungen erbracht, welche zum Teil verwendet werden kénnen. Die be-
antragten Projektierungskosten sind daher verhaltnismassig gunstig.
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Aufgelaufene Planungskosten (2002 bis 2019)
Ausarpeitung Vorprojekt und Er 264'061.35
Erschliessungsplan
Rechtsberatung Fr. 17'600.00
Ausarbeitung Bauprojekt (Leistungen

) Fr. 1'111.
bis Februar 2020) ' > >0
Verkehrskonzept Lenzburg Nord Fr. 97'577.20
Ausarbeitung Bauprojekt (Leistungen ,
Marz 2020 bis Mai 2021) Fr. 2692500
Ausarbeitung Projektierungskredit fur Er 2300.00
ER-Vorlage
Total Planung Fr. 465'475.05

Die aufgelaufenen Planungskosten wurden tber die Erfolgsrechnung der Ein-
wohnergemeinde Lenzburg verbucht. Die Gemeinde Niederlenz wird sich an
den aufgelaufenen Planungskosten (ausgenommen Verkehrskonzept Lenzburg
Nord) mit 21,25 % beteiligen, was dem Verhaltnis der Flachen der Arbeitszonen
beim gemeinsamen Planungsbeginn entsprochen hat. D.h. der Gemeinderat
Niederlenz wird mit dem Planungskredit auch den Anteil der Gemeinde
Niederlenz an den aufgelaufenen Kosten an der Gemeindeversammlung
beantragen.

Verldngerung Ringstrasse

Honorarschatzung vom 26. Juli 2021 (+/- 20 %)

Konstruktiver Ingenieurbau (Richtofferte 13.7.2021) Fr.  68'000.—-
Nebenkosten Ingenieurbau Fr. 2'000.—
Landschaftsarchitekt (Richtofferte 18.7.2021) Fr.  22'000.—
Nebenkosten Landschaftsarchitekt Fr. 1'000.—
Ingenieurarbeiten Strassenbau (Richtofferte 27.7.2021) Fr.  40'000.—
Nebenkosten Strassenbau Fr. 2'000.—
Verkehrsplaner (Annahme) Fr. 5'000.—
Gewasserspezialist (Annahme) Fr. 5'000.—
Unvorhergesehenes (Annahme) Fr. 15'000.—
Total Fr. 160'000.—
MWST / Rundung Fr. 12'500.—

Total inkl. MWST Fr. 172'500.—
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Aufwertung und Umgestaltung Sdgestrasse

Honorarschatzung vom 26. Juli 2021 (+/- 20 %)

Landschaftsarchitekt (Richtofferte 18.7.2021) Fr.  17'000.—
Nebenkosten Landschaftsarchitekt Fr. 1'000.—
Ingenieurarbeiten Strassenbau (Richtofferte 27.7.2021) Fr.  15'000.—
Nebenkosten Strassenbau Fr. 1'000.—
Verkehrsplaner (Annahme) Fr. 3'000.—
Unvorhergesehenes (Annahme) Fr. 3'000.—
Total Fr.  40'000.—
MWST / Rundung Fr. 3'500.—
Total inkl. MWST Fr. 43'500.—

Kostenteiler Bauprojekt Verlangerung Ringstrasse

Es ist vorgesehen, dass sich die Gemeinde Niederlenz im Verhaltnis der
Flachen der Arbeitszonen am Bauprojekt Verlangerung Ringstrasse beteiligt.

Die an die Ringstrasse angeschlossenen Flachen der Stadt Lenzburg betragen
607'113 m2. Die Flachen der Gemeinde Niederlenz betragen 193'810 m?. Dies
ergibt einen Kostenanteil von rund 76 % fur die Stadt Lenzburg und 24 % fir die
Gemeinde Niederlenz. Die Differenz zum Kostenteiler fir die aufgelaufenen
Kosten ergibt sich aus den seitherigen Anderungen (namentlich Areal Im Lenz).
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Die Gemeinde Niederlenz beteiligt sich somit an den zusatzlichen
Projektierungskosten mit Fr. 41'400.—.

Kostenteiler Aufwertung und Umgestaltung Ségestrasse

Das Bauprojekt fur die Aufwertung und Umgestaltung der Sagestrasse wird
durch die Stadt Lenzburg alleine finanziert. Die Gemeinde Niederlenz ihrerseits
finanziert fir die Umgestaltung der Staufbergstrasse.

VI. Haltung des Gemeinderats Niederlenz

Der Gemeinderat Niederlenz (vorbehéltlich der Zustimmung der Gemeinde-
versammlung) ist mit der Abrechnung der aufgelaufenen Kosten sowie dem
neuen Kostenteiler fir die Projektierungskosten (vgl. oben Ziff. V.) ein-
verstanden. Der Gemeinderat unterstitzt das in dieser Vorlage enthaltene
Vorgehen und wird der Gemeindeversammlung vom 26. November 2021 eine
entsprechende Vorlage unterbreiten. Fir die Projektierung der Verlangerung
der Ringstrasse wunscht der Gemeinderat Niederlenz eine angemessene
Einbindung in die Projektorganisation.

VII. Finanzierung

Fur die Projektierung der Verlangerung Ringstrasse (exkl. Umgestaltung Sage-
strasse) wurde im Finanzplan 2022 bis 2026 fur den Anteil der Stadt Lenzburg
ein Finanzbedarf von Fr. 200'000.— (2022 und 2023) ausgewiesen.

VIII. Weiteres Vorgehen (Terminplanung)

1. Nach der Zustimmung des Einwohnerrats von Lenzburg und der Gemeinde-
versammlung von Niederlenz kénnen die Planungsbiros mit der Aus-
arbeitung des Bauprojekts fur die Verlangerung der Ringstrasse beauftragt
werden.

2. Gleichzeitig beauftragt die Stadt Lenzburg die Planungsbtiros mit der
Erarbeitung des Aufwertungs- und Umgestaltungsprojekts fur die Sage-
strasse.

3. Die Gemeinde Niederlenz beauftragte ihrerseits bereits ein Planungsbuiro
mit der Erarbeitung des Umgestaltungsprojekts fur die Staufbergstrasse.

4. Die Planungskredite fur Erschliessungsplan, Beitragsplan und Ausfiihrungs-
projekt sowie der Kredit fir die Realisierung der Vorhaben werden spater
beantragt (in Lenzburg beim Einwohnerrat sowie Urnenabstimmung).

5. Anschliessend werden die Bauprojekte offentlich aufgelegt.

Antrag:

1. Der Einwohnerrat mége dem Projektierungskredit fur die Verlangerung
der Ringstrasse zustimmen und einen Verpflichtungskredit von
Fr. 172'500.— (brutto) zuziglich teuerungsbedingter Mehrkosten
bewilligen. Der Nettoaufwand nach Abzug des Anteils von Niederlenz
betragt Fr. 131'100.—.
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2. Sofern der Einwohnerrat dem Antrag Ziff. 1 zustimmt, mdge er dem
Projektierungskredit fur die Aufwertung und Umgestaltung der Sage-
strasse zustimmen und fur die Ausfihrung des Vorhabens einen
Verpflichtungskredit von Fr. 43'500.— (brutto) zuzlglich teuerungs-
bedingter Mehrkosten bewilligen.

Lenzburg, 15. September 2021

FUR DEN STADTRAT
Der Stadtammann:

Der Stadtschreiber:

BEILAGE
- Plan "Bauten seit 1980"

ZUSATZLICH EINSEHBARE UNTERLAGEN (WAHREND UBLICHEN OFFNUNGSZEITEN BEI
DER ABTEILUNG VERKEHR)

- Verkehrskonzept Lenzburg Nord
- Richtofferten Planer

Informationsveranstaltung

fur Mitglieder des Einwohnerrats und Medienschaffende

Am Mittwoch, 29. September 2021, 19.00 Uhr, informiert der
Stadtrat Lenzburg im Alten Gemeindesaal uber die Ver-
langerung Ringstrasse.

VERSANDDATUM
24. September 2021

Laufnummer 2019-210
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